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Vehicle seat; has adjustable back rest with locking adjustment fitting having 
releasable catch and operation lever that is locked by abutment face of 
locking lever controlled by control face on seat 
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Zusammenfassung von DE1 0023525 C3" 

The seat has an adjustable back rest with an angle adjustment fitting (1 ) formed as a locking 
adjustment fitting that has a releasable catch (3a), which locks or releases a locking bolt (3b) of the 
back rest. An operation lever (2) for the adjustment fitting blocks or releases the fitting in different 
positions. An abutment face (4g) locks the operation lever (2). The abutment face is provided at a 
locking lever (4a) that moves with the back rest and does not hinder the operation lever in a first 
position, but prevents it from pivoting in a second position. The locking lever adjustment is controlled by 
a control face (4e) fixed to the seat part. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Kraftfahrzeugsitz mit einer klappbaren und in ihrer Neigung verstelibaren Riickenlehne 

© Bei einem Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer 
da ran klappbar angelenkten sowie in ihrer Neigung ver- 
stelibaren Riickenlehne, bei dem der Neigungsverstellbe- 

schlag als Rastverstellbeschlag ausgebildet ist, wird * ■ 

durch eine losbare Verriegelungsklinke und einen mit ihr 
zusammenwirkenden Verriegelungsbolzen die Rucken- 
lehne in deren riickwartiger Benutzungsstellung gesichert 
sowie fur ein Vorklappen f reigegeben. Ein Betatigungshe- 
bel fur die Rastverstellung blockiert in unterschiedlichen 
Stellungen wahlweise den Rastverstellbeschlag bzw. gibt : 
ihn fur eine Neigungsverstellung frei. Ferner ist eine An- 
schlagflache zum Verriegeln des Betatigungshebels in 
vorgeklappter Lage der Riickenlehne vorhanden. Die An- 
schlagflache ist an einem beweglich mit der Riickenlehne 
verbundenen Sperrhebel vorgesehen, der in einer ersten 
i Stellung das Verschwenken des Betatigungshebels nicht ' 
behindert und in einer zweiten Stellung den Betatigungs- 
hebel gegen Verschwenken sichert. Die Stellung des 
Sperrhebels wird durch das Zusammenwirken mit einer 
sitzteilfesten Steuerflache gesteuert. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betriffl einen Kraftfahrzeugsitz nach 
dem Oberhegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Ein Kraftfahrzeugsitz der als bekannt vorausge- 
setzten Art (DE 25 52 787 B2) weist im Bereich der vorde- 
ren Klappachse eine sitzteilfeste Platte auf, die eine Fuh- 
rungsbahn und eine Anschlagflache fur den Betaligungshe- 
bel der Neigungsverstellvorrichtung tragi. In der vorderen 
Endstellung der vorgeklappten Ruckenlehne liegt dieser Be- 
tatigungshebel an der Anschlagflache der Platte derart an, 
daB eine Entriegelung der Neigungsverstellvorrichtung 
nicht mdglich ist. Urn die Funktion der Fuhrungsbahn und 
der Anschlagflache sicherzustellen ist der Betatigungshebel 
zusatzlich in einem Langloch einer um die Klappachse ver- 
schwenkbaren Lasche gefuhrt und mit der Neigungsverstell- 
vorrichtung iiber einen Ausgleichshebel verbunden. 
[0003] Bci Fahrzcugsitzcn mit einer als Rastversteller aus- 
gebildeten Neigungsverstellvorrichtung kann es zu Fehlbe- 
dienungen kommen, die dazu fuhren, daB beim Lehnenklap- 
pen der Neigungsverstellbeschlag versehentlich gelost wird 
mit der Folge, daB dann die unter Federvorspannung ste- 
hende Ruckenlehne unkontrolliert umschlagt. AuBerdem 
kann es bei einem versehentlichen Ausrasten der beidseitig 
am Silz vorgesehenen Rastverstellvorrichtungen und beim 
Aufbringen einer einseitigen Ruckfuhrkraft zu einem ver- 
setzten Wiedereinrasten und damit zu einer Schragstellung 
der Riicklehne korrunen, da die Lehnensteliung beim Vbr- 
klappen und gleichzeitigem Losen der Rastversteller nicht 
mehr definiert ist. SchlieBlich muB sichergestellt sein, daB 
die Lehne nach dem Vorklappen sicher wieder in ihre ur- 
spriingliche Ausgangsstellung zuriickgefuhrt wird. 
[0004] Die Losung dieser Aufgaben erfolgt beim Stand 
der Technik unter Verwendung einer Vielzahl von Hebeln, 
die zahlreiche prazise zu fertigende Fuhrungsflachen auf- 
weisem Die angestrebte Blockierwirkung wird bei der be- 
kannten Losung erst erreicht, wenn die Ruckenlehne die au- 
Berste Vorklappstellung erreicht hat. 

[0005] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der 
Erfindung die Aufgabe zugrunde, bei einem Kraftfahrzeug- 
sitz der als bekannt vorausgesetzten Art eine Losung zu 
schaffen, welche die eingangs geschilderten Probleme mit 
wenigen, einfach aufgebauten Elementen lost und die Blok- 
kierung der Neigungsverstellvorrichtung nicht erst in der 
auBersten Vorklappstellung der Ruckenlehne bewirkt, son- 
dem bereits dann, wenn die Ruckenlehne aus der ruckwarti- 
gen Benutzungsstellung um einen geringen Verschwenk- 
winkel nach vorn verschwenkt worden ist. 
[0006] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merk- 
malen des Patentanspruchs 1. 

[0007] Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

[0008] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung hat den we- 
sentlichen Vorteil, daB an dem Rastversteller und an dem 
Beschlag, der die Ruckenlehne wahrend des Vorklappvor- 
gangs fiihrt und in Benutzungsstellung verriegell, keine we- 
sentlichen Veranderungen vorgenommen werden iniissen. 
Es geniigt das Vorsehen eines einzigen Sperrhebels, der mit 
vorhandenen Elementen der ublicben Beschlage zusammen- 
wirkt. 

[0009] Nachstehend wird eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung anhand der Zeichnungen im einzelnen 
beschrieben. Es zeigen: 

[0010] Fig. 1 eine schematische Seilenansicht eines Nei- 
gungsvcrstcllbcschlagcs fiir cine vorklappbarc Ruckenlehne 
mit einer entriegelten Blockiervorrichtung fur die Neigungs- 
versiellung; 

[0011] Fig. 2 die Ansicht gemaB Fig. 1 im blockierlen Zu- 



stand der Neigungsverstellvorrichtung bei teilweise vorge- 
klappter Ruckenlehne. 

[0012] In den Zeichnungen sind die Ruckenlehne und das 
Sitzteil nicht dargestelll, sondem nur die diese Teile verbin- 
5 denden Beschlage. Ein nicht naher dargesteliter Neigungs- 
verstellbeschlag 1, der als Rastversteller ausgebildet ist, be- 
sitzt ein Beschlagoberteil la und ein Beschlagunterteil lb. 
Das Beschlagoberteil la ist test mit der nicht dargestellten 
Ruckenlehne verbunden, das Beschlagunterteil lb ist um 

10 eine horizontale Klappachse 3c verschwenkbar an dem nicht 
dargestellten Sitzteil gelagert. Die Beschlagteile la und lb 
des nicht naher dargestellten Neigungsverstellbeschlags 1, 
der als Rastversteller ausgebildet ist, sind fiir die Neigungs- 
verstellung der Ruckenlehne um eine zur Klappachse 3c 

15 parallele Achse gegeneinander verschwenkbar. Die beiden 
Beschlagteile werden nach Losen des Betatigungshebels 2 
in der gewahlten Ruckenlehnenneigungsstellung gegenein- 
ander fixicrt. Von den maBgcblichcn Funktionstcilcn des 
Rastverstellinechanismus ist lediglich dessen Betatigungs- 

20 hebel 2 des Neigungsverstellbeschlags 1 dargestellt. 

[0013] Eine Verriegelungsvorrichtung 3, die eine lehnen- 
feste Verriegelungsklinke 3a und einen sitzfesten Verriege- 
lungsbolzen 3b aufweist, dient zum Festlegen der Rucken- 
lehne in der riickwartigen Klapplage. In der riickwartigen 

25 Klapplage umgreift die schwenkbar am Beschlagunterteil 
lb gelagerte Verriegelungsklinke 3a den sitzteilfesten Ver- 
riegelungsbolzen 3b. Die Verriegelungsklinke 3a kann uber 
ein nicht dargestelltes Betatigungselement, beispielsweise 
einen Bowdenzug oderein Gestange, aus der Verriegelungs- 

30 stellung ausgeschwenkt werden. 

[0014] Der Betatigungshebel 2 fur den Rastverstellbe- 
schlag ist als zweiarmiger Hebel ausgebildet, der um eine 
horizontale, zur Klappachse 3c parallele Achse 2b am Be- 
schlagunterteil lb schwenkbar gelagert ist. An einem ersten 

35 Hebelarm 2c ist ein Griffbereich 2e zum Verschwenken des 
Betatigungshebels 2 vorgesehen. Der zweite Hebelarm 2d 
weist einen Anlagebereich 2a auf, an dem eine Anschlagfla- 
che 4g eines im Beschlagunterteil lb schwenkbar gelagerten 
Sperrhebels 4a einer Blockiervorrichtung 4 anliegt, wenn 

40 die Ruckenlehne vorgeklappt wird. Der zweite Hebelarm 2d 
tragt auBerdem einen Ansatz 2f mit einer Begrenzungsflache 
2g, die den Schwenkbereich des Sperrhebels 4a begrenzt. 
[0015] Der Sperrhebel 4a ist um eine horizontale Lager- 
achse 4d schwenkbar am Beschlagunterteil lb gelagert und 

45 besitzt ebenfalls zwei Hebelarme 4b und 4c. An dem ersten 
Hebelarm 4b greift eine Stellfeder 4f an, die den Sperrhebel 
4a entgegen dem Uhrzeigersinn vorspannt Der erste Hebel- 
arm 4b tragt an seine m Ende auch die Anschlagflache 4g. In 
der zuruckgeklappten Stellung der Ruckenlehne liegt der 

50 zweite Hebelarm 4c mit seinem freien Ende an einem Au- 
Benumfang des Verriegelungsbolzens 3b an, der eine Steuer- 
flache 4e fur den Sperrhebel 4a bildet. 

[0016] Zum Vorklappen der Ruckenlehne wird die Verrie- 
gelungsklinke 3a, wie in Fig. 2 dargestellt, von dem Verrie- 

55 gelungsbolzen 3b freigeschwenkt. Sobald das Beschlagun- 
terteil lb von dem sitzteilfesten Verriegelungsbolzen 3b ab- 
hebt, wird der Sperrhebel 4a von der Steuerflache 4e freige- 
geben. Die Stellfeder 4f zieht den Sperrhebel 4a gegen die 
Begrenzungsflache 2g am Betatigungshebel 2 des Rastver- 

63 stellbeschlages. Ein Verschwenken des Betatigungshebels 2 
wird durch die Anschlagflache 4g und den Anlagebereich 2a 
blockiert. Damit kann die NeigungsversteUvorrichtung der 
Ruckenlehne nach Beginn ihrer Klappbewegung nicht mehr 
benutzt werden. Erst wenn die Ruckenlehne nahezu in ihre 

65 ruckwartigc Position zuriickgekchrt ist, wird der Betati- 
gungshebel 2 freigegeben. 

[0017] Der Anlagebereich fiir den Sperrhebel 4a kann 
selbstverslandlich auch an jeder anderen, drehfest mit dem 
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Betatigungshebel 2 verbundenen Flache vorgesehen sein. 
Ebenso kommen als Steuerflache 4e auch andere sitzteilfe- 
ste Flachen zur Losung der Aufgabe in Frage. 

Patentanspruche 5 

1 . Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitzteil und einer daran 
kiappbar angelenkten sowie in ihrer Neigung verstell- 
baren Ruckenlehne, bei dem der Neigungsverstellbe- 
schlag (1) als Rast verstellbeschlag ausgebildet ist, mit io 
einer losbaren Verriegelungsklinke (3a), die durch ei- 
nen mit ihr zusamnienwirkenden Verriegelungsbolzen 
(3b) die Ruckeqlehne in deren riickwartiger Benut- 
zungsstellung sichert sowie fiir ein Vorklappen freigibt, 
ferner mit einem Betatigungshebel (2) fur die Rastver- 15 
stellung, der in unterschiedlichen Stellungen wahl- 
weise den Rast verstellbeschlag blockiert bzw. fur eine 
Ncigungsvcrstcllung freigibt, mit cincr A nschlag flache 
(4g) zum Verriegeln des Betatigungshebels (2) in vor- 
geklappter Lage der Ruckenlehne dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die Anschlagflache (4g) an einem be- 
weglich mit der Ruckenlehne verbundenen Sperrhebel 
(4a) vorgesehen ist, der in einer ersten Stellung das 
Verschwenken des Betatigungshebels (2) nicht behin- 
dert und in einer zweilen Stellung den Betatigungshe- 25 
bei (2) gegen Verschwenken sichert, wobei die Stel- 
lung des Sperrhebels (4a) durch das Zusammenwirken 
mit einer si tzteilfesten Steuerflache (4e) gesteuert wird. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sperrhebel (4a) schwenkbar um 30 
eine horizontale, zur Klappachse (3c) parallele Lager- 
achse (4d) gelagert und die Steuerflache (4e) von einer 
Umfangsflache des mit der Verriegelungsklinke (3a) 
zusammenwirkenden Verriegelungsbolzens (3b) gebil- 
det ist. 35 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sperrhebel (4a) als zweiarmi- 
ger Hebel ausgebildet ist, dessen einer Hebelarm (4b) 
die Anschlagflache (4g) tragt und dessen anderer He- 
belarm (4c) zur Anlage an der Steuerflache (4e) ausge- 40 
bildet ist. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB an 
dem Sperrhebel (4a) eine Stellfeder (40 angreift, die 
die Anschlagflache (4g) bei vorgeklappter Riicken- 45 
lehne an dem Betatigungshebel (2) anliegend halt. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Betatigungshebel (2) als zweiarmiger, um eine hori- 
zontale Achse (2b) schwenkbar gelagerter Hebel aus- 50 
gebildet ist, dessen erster Hebelarm (2c) den Griffbe- 

. reich (2e) und dessen zweiter Hebelarm (2d) einen An- 
lagebereich (2a) fur die Anschlagflache (4g) tragt. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 55 
Betatigungshebel (2) eine Begrenzungsflache (2g) zur 
Begrenzung des Verschwenkweges des Sperrhebels 
(4a) aufweist. 
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